LA RELAZIONE DEL MINISTRO DEI TRASPORTI FORMICA

Innocenti pilota e compagnia
nella sciagura del DC-9 Itavia

Manutenzione regolare, niente vibrazioni dell'aereo, perfetta
condotta di volo secondo il governo - Restano all'esame le
ipotesi di una collisione, di un attentato e di una possibile avaria

ROMA — Manutenzione re-
golare, nessuna vibrazione,
tempo buono ¢ perfetta con-
dotta di volo. Il bireattore Ita-
via ed il suo equipaggio sem-
brano uscire assolti dalle tante
accuse ¢ soprattutto dai so-
spetti, nati subito dopo il disa-
stro di Ustica. Ma allora qual &
la causa dell'incidente: colli-
sione, sabotaggio? Il ministro
dei Trasporti, Rino Formica,
ha parlato per quasi un'ora,
rispondendo a interrogazioni e
interpellanze dei senatori, ma
la sua conclusione ¢ ancora un
punto interrogativo: «Lc ipote-
sl sinora formulate dell'avaria,
della collisione in volo e dell'e-
splosione sono attentamente
valutate dalla commissione
d'inchiesta, cul vengono ri-
messi tutti gli atti e le infor-
mazioni che si acquisiscono-.

Dunque, ancora nessuna in-
dicazione. Ma I'analisi del di-
scorso di Formica permette al-
meno una considerazione: il
ministro ha speso tre quartl
del suo tempo a fornire dati del
Registro Aeronautico Italiano,
sull'efficienza tecnica del bi-
reattore e sulle ottime condi-
zionl psico-fisiche dei piloti,
ma cingue righe piuttosto am-
bigue sono state dedicate alla
eventualita di uno scontro in
clelo e solo tre alla possibile
esplosione. Come a dire che se
il DC-9 non é andato distrutto
per motivi strutturali, restano
solo le altre due piste in piedi e
con pochi indizi a disposizione
degli investigatori.

Ma vediamo che cosa ha det-
to il ministro sulla collisione:
«Gli elementi sono stati rac-
colti presso il ministero della
Difesa, che ha dichiarato la
propria disponibilita a fornire
i dati di cui & a conoscenza ed
ha escluso qualsiasi collisione,
con aerei dell'aeronautica mi-
litare~. Se dunque velivoli mi-
litari italiani non erano sulla
rotta di collisione con il DC-9,
potevano essercene altri di
Paesi stranieri?

11 senatore comunista Coral-
lo ha detto al ministro che su
questo punto la sua risposta
era «reticentes. Formica ha re-
plicato, sostenendo di essere
in grado di fornire solo i dati a
sua disposizione. Ma il discor-
so, anche a livello politico,
sembra tutt'altro che chiuso.

Se é vero. infatti. che i radar
della Difesa aerea territoriale
hanno consegnato le registra-
zioni alla commissione, so-
stengono gli interroganti, sa-
rebbe molto semplice smentire
qualunque ipotesi di collisio-
ne: soprattutto dopo che la
NATO si & dichiarata fuori dal
gioco, con una affermazione
del sottocapo di stato maggio-
re che ha escluso lo scontro in
cielo con caccia alleati. Nella
relazione di Formica, nessun
cenno ai reperti che si dice non
appartengano al DC-9 e sulle
vocl che davano per scomparsi
due piloti americani. «Circa
I'ipotesi di sabotaggio — ha
detto il ministro — sono stati
interessati gli organi di sicu-
rezza~. Ed & tutto.

La prima parte delia rispo-
sta alle interrogazionl sulla
sciagura di Ustica é stata per
Formica un lungo elenco di
dati e paragoni, tutti citati te-
nendo presente la fonte: Regi-
stro Aeronautico Italiano. Il
bireattore era stato acquistato
nel 1966 dalla Douglas, che lo
aveva a sua volta rilevato dalla

Hawaian Airlines. L'aereo ave-
va 29.544 ore di volo e 45.392
atterrapggi all'attivo. Nel mon-
do, ha detto Formica, ci sono
899 DC-9 in servizio, di cui 154
hanno tra 40.000 e 60.000 atter-
raggi e volano ancora. In Ita-
lia, la media di atterraggi dei
DC-9 & 30.000 e della serie 10 ce
ne sono ancora 6 (su 128 in
tutto il mondo) che operano
regolarmente: 4 dell'Itavia e 2
dell’Alisarda.

Quanto alle manutenzioni,
erano state fatte tutte secondo
i templ e i modi previsti dal
RAI (registro aeronautlco ita-
liano). Le vibrazioni rilevate
dal pilota Ercolani, comandan-

te Itavia, erano state eliminate
con due successivi interventi |

| stro dei Trasportl stabilita i
| ruoll, le competenze e il futuro
! delle guattro compagnie ita-
liane: Alitalia, Ati, Itavia e Ali-
| sarda.
Formica si ¢ anche detto
- pronto a mettere le mani su
tutta la problematica del tra-
‘sporto aereo nel paese, con
! priorita per la sicurezza. Unico
dato certo della sua relazione
(che ha lasciato comunque in-
! soddisfatta gran parte del se-
‘natori interroganti), la man-
' canza di responsabilita nel di-
| sastro delle strutture aeropor-
; tuali siciliane. Ha detto For-
! mica: ~Questa volta, Palermo
' e Punta Raisi, non c'entrano~.
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tecnici, il 27 maggio e il 28 |
dicembre 1979. Lo stesso Erco-

lani, ha detto il ministro, ave-
va volato il 6 febbraio di que-
st'anno e non si era piu lamen-
tato del difetto.

Sull'ltavia, Formica é stato
cauto, ammettendo tuttavia
che & vera la voce di difficolta
nel reperimento dei pezzi di
ricambio. Ma questo fatto, se-
condo il ministro, ha provoca-
to solo ritardi nel servizio, sen-
za danno alla sicurezza. Entro
il 30 Juglio una apposita com-
missione nominata dal mini-



